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Zweispanner-Brustblattgeschirr.

) Der Untergchied zwischen Kummetgeschirren und Brustblattgeschirren
besteht darin, dass zu letzteren an Stelle des Kuminets das Brustblatt ver-
wendel wird, Ausserdem kommt hier noch der Halsriemen daza, im iibrigen
aber sind die Riementeile an beiden Geschirrarten gleich, Das Brusiblatt
stellt im allgemeinen eine lcichlere Beschirrung dar, weshalb es namentlich
fitr Luxuszwecke gern bevorzugt wird. Es kommt noch hinzu, dass die
Brustblitter fast jedem Plerde passen. Dadurch fallen die Schwierigkeiten
forl. welche sich bei Kummetgeschirren fast bei jedem Pferdewechsel ein-
stellen. Ein weiterer Vorteil, welchen die Verwendung von Brustblatt-
geschirren -mit sich bringt, ist. dass bei densetben .die Zugrichtung eine
mehr horizontale ist, ein Umstand, durch welcheg die Zugleistung recht
giinstig beeinflusst wird. Daneben lassen sich aber auch wiederum Fiille
anfithren, welche der Kummetbeschircung den Vorzug geben. So ist z. B.
zweifellos, dass das Piced im Kummet eine weit hithere Kraftleistung ent-

“wickeln kann, Die Lage und Form des Kummets bietet eine wit gridssere

Anlagefidche. Und wenn dasselbe richlig sitzt und auch die iibrige Be-
schirrung zweckmissig eingerichtet ist, so kann das Pferd im schweren
Zug seine ganze verfilgbare Kraft enifalten. Deshalb finden wir auch im
schweren - Fuhrwerk, und namentlich im bergigen, ungiinstigen Gelinde
fast ausnahmslos die Kummetbeschirrung, Ein besonderer Umstand. der
fir die Verwendung des Kummets in bergigen Gegenden sprichi, ist darin
#n suchen, dass bei demselben dem Pferde die Moglichkeit gegeben ist,
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Gieschirr seiner Bestimmung enisprechen und die an ilin geleistete Arbeit
die Ancrkennung aller Fachleute finden.

Die Konstruktion der Brusiblitler ist nicht einheitlich. Die Unteriage
o densethen hann von doppelt  zusammengelegtem  Rindleder gemacht
werden., Oder man verwendet Vachette mit Filzeinlage. Das erstere isf
auf alle File swbiler und dauverhafter, wnd st diese Methode auch fir
beistehende Abbildung gedacht. Es muss zu dieser Unterlage maglichst
gleichmissig starkes Leder ausgesncht werden. Awm bestengist es wohl,
wenn man dazn speziell hergerichictes Brusiblatleder vefwendet,  Die
Stellung dieser Hiute ist volikommen gleichmiissig, und wird man aus
denselben die Brusiblitter nach der Breite schoeiden. Da es sich jedoch
nicht recht lfohnen wird, besondere Hiute fitr Brustblattunterlagen anzu-
schaffen, so wird man in den meisten Fillen eben zu gewbhnlichem Ge-
schirrleder seine Zuflucht nehmen, Man sucht dann eben cin paar recht
gleichmdssige Halfien aus, schneidet von der Mitte ein paar Lingen fir
Striange oder Zigel und nimmt dann, wo es nicht mebr allzu stark ist, die
Brustblattunterlagen. Das Zusammenlegen derselhen geschiebl dermassen,
dass die untere Seite um eipen Zewtimeter ither die obere vorsteht, Um
cin gleichmissiges Umlegen zu ermiglichen, muss man den Bruch von der
Linterseite elwas ausglasen. Beim Niahen des Belages wird alsdann die
Laterlage aufgeschilagen, so dass die wntere Naht in die Mitte  kownt,
Beim Nihen ist es ferner von Bedeutung, dass man einen gewdlbten Nith-
kioben verwendet, damit man die Form schou in das Brusiblatl hineinndhl,
die es spiter im Ciebranch haben muss, Die Brustringe beim Zweispdnner
miissen 5 Zentimeter von der Mitte nach innen gesetzt werden, da anderen-
falls bei jedem Anhalten das Brusthlant immer nach der Seite gerogen
wiirde. [rer angebrachie Halsriemen soll bewirken, dass sich das Brust-
Blatt in sciner richtigen Lage hilt. Der vordere Giirtel geht hier durch
den Brustring. Diese Methode st woll nichl  allgemein itblich, in
praktischer Beziehung aber jedenfalls akzeptabel. Denn dadurch wird das
Brustblait in der Mitte in die Hohe gehalten und gleichzeitig wirkt derselbe
auf die Aufhaltevorrichtung mit, Die Kammdeckel sind mit langen Seiten-
taschen und doppelien Ziernfihien versehgn. In der Bezdumung ist auf
die Aufsatzziigel verzichtet, Das Fehlen dérselben beeintrichligt das Aus-
sehen des ganzen Cespannes in keiner Weise, uid sofern die Kopistellung
des Pierdes ohne den Aufsatrziigel cinwandfrei ist. s0 kann man auf dieses
Zwangsmittel auch billig verzichten. Als Gebissart ist die Doppelringirense
vorgesehen, die jederzeit elegant und vorfeithaft wirkt. Das letztere gilt
auch fiir daza genommene Oanzwienerieine. Dieselbe ist bei Dbesseren
Luxusgeschirren allgemein diblich und kann auch als die praktischste und
vollkonimenste aller Leinenarlen genannt werden.

Die Entstehung der Wagensattlerei.

1. (Machdruck verboten.)

Neben der zweistichreihigen Kopfmatratze paradierte gleichzeilig die
Matratze mit grossen Pleifen, aveh rosskaromatralze benannt, die mehr
md mehr an Boden gewann.

Mit der Einfiitheung dieser unter Figur 9 wiedergegebenen Garnjerungs-
art wolite man das in weit grosserem Masse biclen, was nan mit der
Matratze (Fig. 8) anbahnend geboien hatle: mehr Weichheit und be-
quemeres Lehnen. Die Einfithrung der Grosskaromatratze war im Orunde
genommen eine Zrosse Tat, die mit der Uippig ins Kraut geschossenen Klein-
abhefterei restlos aufriumle und reformierend in diesbeziiglichem Sinne
wirkte. Auch darf man getrost behaupten, dass mit diesem Zeitpunkt die
Periode der gelegten Matratzen hegann, was ehen Weichheit und knoten-
freies Sichgeben der Polster verbiirgte. Es war Silte, nichi mehr wie
hochsiens Finf solcher Karos der Matratze zuteit werden zu lassen,

~ Auf die Breite gab man 1% Zoll zu und auf die H8he der Karos
1% Zoll. Der Zuschlag wurde selbsiredend reichlicher bedacht, Das
Arbeitsmaterial hatte sich in der Zeiffolge auch geinderl: waren es wr-
springlich Pliische und Coteline in Wolle und Seide, so erstand mit dem

wihrend des Ziehens den Kopf nach unten zu strecken. Die Zuglei 4
des Pferdes wird durcl diese Korperstellung beim Bergauffahren betriicht-
lich ‘erhht. Im Brustblatt dagegen diirfte es leicht vorkominen, dass im
schweren Zuge die Atmungsiitigkeit behindert wird. Dieser Uebelstand
wird namentlich dann begiinstigt, wenn das Pferd das Bedirfnis hat, zur
besseren Ausniitzung seiner Zugkraft mit der Vorderhand fief zu gehen
und dabei den Kopi nach unten zu secnken. Diese Umstinde fithren eben
dazu, dass man im Lastfubrwerk und im schwer zu bearbeitenden Gelinde
hgﬁ Kummetheschirrung vorzieht. In flachen Gegenden hinwieder, wo keine
solch.hohen Anfordernngen an die Zugleistung der Pierde gestellt werden,
ist die’ Verwendung des Brustblattes aligemein,
In der ‘beistehenden Abbildung finden wir ein Zweispannerbrustblatt
im Luxusfulrwerk. Wenn ein Luxusgespann liberhaupt einen imponieren-
den Findruck machen soll, so miissen alle Faktoren, welche hierbei in
Betracht } in glnstiger Weise zusammenwirken. Nur wenn
Equipage, Pferde und Beschirrung in gutem Zustande und in iiberein-
stimmender Ausfiihrung miteinander sind, dann kann es als ein wirkliches
Luxusfuhrwerk, als etwas Vollkommenes gelten. Bei der Beschirrung giit
es vor allem, auf elegante Schuitiformen zu achten und die Stellung der
einzefien Riementeile dermassen zu ordnen, dass sie den praktischen Be-
diirfitissen in jeder' Weise enisprechen und gleichzeitig auch zur Ver-
_schtbmerung des Ganzen beifragen. Genau zn_beachien ist die Anbringung
der Ziernihte, die Form und Stellung der Schlaufen, der Zuschnitt der
Lacklederteile, - das Verputzen der Kanten usw. Wenn man so bis ins

Wag It ein Rivale, der die vorerwihnign arg zuriickzudrdngen verstand
und der hewte noch den Vorrang hat. ) .

Das Tuch ist ja besonders weich und recht hm zu i
weiterhin hat es den Vorteil sehr guter Verarbeifung flir uns, da sich die
Falten ohne besondere Miilie feicht und schnell legen lassen. Aber einen
Febler wies es auf, den es gleich bei der Geburt mit zur Welt brachte:
die Qefahr des Durchreissens der Kndpfe war uand blieb gleich gross, was
bei der Grosskaromatratze ganz besonders schwer ins Gewicht fallt,

Wenn sich die lefzte Matratzenart auch eine ganze Zeit lang zu be-
haupten vermochte. kam sie doch bald in Verruf, was seine Begrilndung
im Durchreissen und Loslosen der Abheftknopfe fand. Zwar begegnete
man diesem Missstand durch Unilerschlagen des Tuches mit Negsel oder
durch Unterkleben kleiner Stiickchen Kibtzelleinen an den Abheftstellen;
doch war die Wirkung der Federreihen auf die einzelnen Karos so gross,
dass sich einzelne Knopfe trotz aller Akkuratesse und (ewissenhaftigkeit
beim Arbeiten ltsten. Durch diese Fatalitit kam man ganz unwillkiirlich
auf den Urzustand der’ Matratzengarnierung zurlick: man erschaate im
Wagen keine Matratzen #hnelnden Rilckenpolster, sondern sackartige, ver--
wurstelte Gehilde, die durch Locher und Risswunden hiichst schauderbiaft
aussahen! . .

Undsthetisch, Hederlich schauten die Matrayﬁ nach nur kurzem Oe-.
brauche aus, und es war der Anblick fiir densolid schaffenden Satiler
geradezu beleidigend, wenn er solch ein Arbeifsstiick nach nar kurzer Ge-
brauchsnahme zu sehen, bzw. zur Reparatur bekam. Von einem Einziehen
einzelner Knopfe konnte niemals die Rede sein, denn es musste unwider-
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ruflich zur Aufarbeitung geschiritien werden. Man ward deshalb diescr
Matratzenart bald diberdriissig, vnd die rastlos tontscheeitende Zeit musste
mit zwingender Logik etwas Newes Bringen, v dem Verlangen zu eni-
sprechen, wohl auch um der Konkwrrenz die Spitze zu bieten und ihe den
Vortrilt abzugewimen. Aber: woher aebmen und nicht steblen? Und wic
immer, wenn man vor fauter Modemitiit vollgeplroptt und dibersanigt ist,
gritf man aub das Alte auch in diesem Falle zuriick und liess das alwe
glatte Wagenpaolster in neuer Glorie erstehen, Zwar fehlie es anfinglich
nicht an Zweiflern und Aenpstlichen, die da meinten, dass der glatten
Garnierung das Droschkenmissige alizuschr anhatie, g0 dass eine Ueher-
mittelung in die loxeritsen Kutschwagen avsgeschlossen erscheine: aher
mat sah sich aald geifinnehts das glane Poister hieli diberali seinen Einzug.

Fig. ©

Das ganz glaHe Wagenpolster feierte seine Wiedergeburt! Die Eiu-
fachheit in hochster Potenz wurde als Aussteliungsarbeil prisentiert und
fand nunmehr allseitige Nachahmung, Mit Figur 10 gebe ich cinen giaften
Coupéausschiag bildlich wieder und bemerke, dass die Armlehnen, die hicr
noch sichtbar, mehr und mehr sehwanden und durch Wulste, die gleich an
Taschenteil begannen, ersetzt wurden. Alle Abhefterei ward verpint, und
selbst den Sitzklappen liessen gestrenge Harmoniehandwerker Kkeinen
Falteneinschlag zukommen. e Enrlmlklappcn machte man in eckiger
Form und die BRorten selbst sowie die Schniire bekamen keine Farben-
abtonung, sondern wurden ,uni, d. h. cinfach gefdrbt,

Alles ist schin 7o seiner Zeit, und es ist das glalte Wagenpolster
praktisch und schidn in jeder Hinsicht wenn es glalt im Wagen sitzt.
doch damit haperte es bei vielen gar milc:ln{%. da die Rilckenmatratze
speziell selir schwer glalt einzubekommen ist. Die glatie Qarnierung, dic

Fig W0

atich heute noch existiert. richtig zu vollbringen, um das Worlchen itlatrt
in die Wirklichkeil umgesetzt zu sehen, setzt mancherlei Erfahrung und
Vorteil voraus, die man erst durch mehrinaliges Machen gewinnt.

Pas Grundleinen der Riickenmatratze, aus gekleisterter Leinwand be-
stehend, wird der Grisse und Form entsprechend fassoniert und seitlich
sowie oben eine Kante abgenaht, Darauf kommi die Nesselpiquierung, der
Watlenlage und Tuch folgen.

Nur genaunes Passen verbiirgt einen glatten einwandfreien Sitz. Macht
man die Matratzen zu klein, so wird man neben den Seitenteilen nach
hinten schaveu konnen, was unstasthaft ist. Macht man jedoch die Matratze
nur eine Idee zu gross, 80 muss sie sich stauchen und wird Falien zeitigen,

die nicht 20 olme weiteres wegzubringen sind.  Aber auch beim prizisen
Passen wirfl sich das Tuch beim Einbringen sehr leicht und wuss man
durch tichtiges seitlichies Ausspannen nach oben hin dem Uchel zu slenern
versuchen. Fallen, die sich wmehr umterhalbh bewerkbar machen, sind za
banpen, wenn man Jdie Filschang in den Ecken etwas aoftrennt, die M-
traize mit einem zinftigen Kappinage! witer Zug aut die Eckschweller nagelt
und div Nigel mir der Fiilschung deckl Auch die SitzKissei, die moglich:
tiedrig zu halten sind, miissen genaues Passen verbiirgen, da ein Sic
stauchen dieser unwiderruflich Falten heranfheschwirt,

Schon bei den ersien Regungen der glailen Wagenpolsterung lrat das
Auter scharf und schneidig in Erscheinung, und wir Wagensattler bezeugicn
dem iiber Leichen schreitenden Gewaltwesen unsere Sympathie, weil es
wis Brot in Hitlle und Fiitle zo bringen versprach, Es ist ja nur Jogisch
und seibstverstandlich, dass man die Frtahoingen der alten Schule . auch
auf die newe mit fbernahm umd so fanden sich bei den ersten gebrauchs-
fahigen Automobilen Armichuen, Seitenpolster und Matratzen mit. verselzter
Stichreihe vor. ) T g

Fig 11

Die ersten Automobilgarnierungen schlossen sich, wie soeben walir-
genoimen, an die alten Wagenpolster an und fussten it ihren Grund-
prinzipien davernd auf ibectiefertem Schema, giogen jedoch in der Zeit-
fulge, wie man es nicht anders erwarten kounte, auf eigenen Wegen, da
die Technik nanmehr grassere Rawmverhiltnisse schal, it welehen pe-
rechnet werden musste. Ganz tren vermuodhte wan der verflossenen Wagen-
bauperiode auch heim besten Willen uicht zu bleiben, da ¢in neues Aus-
schlagmaterial, das Auwtcausschlagleder. ganz andere Massnahimen gebol

CGewiss, Leder hatte man bei der fritheren Epoche auch schon gekanui
und z2u Poisterzwecken verarbeitet: das Ziegenleder (Saffian), das weich
und haltbar war, hier aber bei den grossziigigen Arbeiten (im wahren
Wortsinne) wegen der Kostspieligkeit kaum in Bebracht gezogen werden
konnle. Auch die Kleinheit der Felle sprach dabei wobl ein gewichtiges
Wort mit. Die glatte Garnierung, wie sic im Wagenban mehr und ek
um sich griff, war beim Auto im Anfangsstadium wichl so angebracht, vl
man fabrizierte vorerst Matraizen mit versetzler Stichreibe, wie Figur &,
im Phaeton als verlingerte Rundmatratze gedacht, Die Rundwatraize mit

" versetzter Stichreihe nahm ganz immense Dimensionen an, und Nealingen

in unserem Berufe figl ond 14l das Abzeichuen einer solchen unendiich,

schwer. leh will, da die Matratzenart noch Moede ist vnd wobl sa bald ™ ¢

nicht ausstirbt, trotz des mir beschiinht zur Vecldginng stebenden Ruimies,
kurz darauf eingehen und gebe die Abzeichnung aub dem Grouwdleinen im
Bilde wieder (Fig. 11).

Wird jemand vor die Aufgabe einer Matratzenverfertigung in diesem
Genre gestellt, so ntuss er sich itherzeugen, wie weit dic Matfratze zu gehen
hal und mache sich ein genanes Papiermodell von  der Gesamtgrisse.
Eingearbeitete, erfahrene Kolegen machen diese Modelle nur halb; ich
wmgehe dic zielsichere Methode absichtlich, da sie den Anfinger leici
verwirren kani.. Das Modell wird in seinen Umrissen ungefiibe der Form
der Figur H entsprechen, und man sieht. dass -beide Seitenteile von der
Matratze nach unten abweichen und zu ihr im -stuwplen. Minkel .stel

Fig 12

Wegen der Ahweichung halie man anch die Grandiinien der einzeln ge-
dachien Teile gelrennt und winkele die Striche, die die Banchfalten ergeben
sollen, auf jeder Linie fiir sich nach oben. Wo die Rundungen sind, werden
die zwei Striche enger zusammenkommen. Werden? Nein, das milssen sie,
weil das die obere Ausladung ganz enischieden bedingt! Ich betone ganz
besonders: diese Bauchlinien in der Rundung entbehren der Winkelung,
sie werden vermittelnd eingetiiglt, Das iibrige Aufzeichnen ist weit weniger
schwierig; man muss bei den Uebergiingen zu den Seitenteilen sukzessive
herumtergehen und vermitteln. Ich wiederhole den Lehrsatz zum besseren
Verstehen noch einmal: .Bei Rupndmatratzen behandelt man
den Grundstrich der Seitenteile und des Mittelteiles

getrennt und wickelt deren Baunchfalten von diesen
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naéhoben; atles, was sichschiefgestaliet,banne man
;a{'i?&die Rundungen, wo ¢s vermiltelnd rechts und links
 Anschluss finden muss 't Hier einige nicht bindende Masse:
Peifenbreite 9 Zentimeter, erste Stichreile von unten 10 bis 11 Zentimeler,
ohere Stichreilie, ab Matratzenbredt, 14 bis 16 Zentimeter, versetzte Stich-
reihe 9 his 11 Zentimeter. Das dibrige konunt dem Bauch zugute. Zugaben:
3 Vou unten bis erste Stichreihe 5 Zentimeier, auf den Bauch 2 Zentimeter,
i auf die versefzten Stiche 1% Zentimeter und zum Kopfzuschlag 14 bis
) 16 Zeutimeter. Auf die Breite der Pfeifen gewdhre man eine Zugabe von
. 4 Zentimeler. Das letztere Mass verringert man bei den Seitenteilen auf
’ 3 Zentimeter, In den Runduugen hicibt die 4 Zentimeter-Zugabe beibehalten,
da der Stoff bzw, das Leder bei eventuell Dreifer Austadung des Phaetons
oben sehr notwendig gehranchn wird, Oft genug reicht dies nichl einmal
s, s HEL I tichelung besonderer Stilcken geschriften werden
muss, el habe dic eventuell einzubringenden Einsetzstiicke mil kleinen
Krenzen am Litde (Fig, 11) kennilich gemacht. fch vergass woll zu be-
werkei, duss die Grundleinenaufzeichiung mit vorerwiihnter Zugabenver-
grosserung auf das Leder fibertragen wird und erwiihne es dieserhalb
“hachtriclich,.um bei dem darin weniger Versierten keine Missdeutung, kein
Missverstehen aufkommen zu lassen. . . ..

Die  versetzte Stichmalratze mit ihrer Variation zum vollen Karo ist
heute noch geschitzt und beliebt, hat aber .dem Klubsesselpolster ein
grosses Stiick Feld inewischen einrdumen miissen.

Der in das Aulo verpflanzte Klubsessel weist verschicdene Verferdi-
pungsarten auf, dic nichl allzuviel voneinander abweichen. Figor 12 ist
solch eine Polsterung, cinfach und geschmackvoll, die durch Hinzotun nur
verlicren kinnte.

Die krasse Erfindungsepidemie, die iéiber die kompleite Automobil-
industrie hereingebrochen ist, ist ein denfliches Zeichen der schlechtcn
Konjunktur, die in dieser Branche herrseht.

Auch die Garniernngskunst ist in Mitleidenschaft gezogen worden,
pnd es spielt nunmehr die ganze Skala der moedernen und unmodernen
Tapeziererkunst dabei ihee Triimpfe aus. und es feiert die abgeschniirie
Rokokomibbelpolsterung alljetza ihre Auferstehung.

Alles ist schon su sciner Zeit, und will ich auch diese Neubelebung
durchaus gelten lasscn: nur Koniit es mir vor, als ob die Sache hinsichi-
lich des Materials und der gewiss hohen Arbeitszeit zu teuer wire, win
populiv werden zu kdnnen. . . .

o kain sl W

Fig. 13

“in den Autowobillabriken driingt man bei dem ,Kiubsesselpolster”
sehr nach Veiiiiigung, und lasst wan vielerorts besondere Rahmen hierfdr
gar nicht mehr anfertigen und wagelt ganz einfach Klubsesselmatratzen
wie jede andere gin. Sehr schwierig ist dabei fir uns das Glatthekommen
des unteren glatten Teiles, weshalb die auch nach unten hin abgeschnlicten
Klubsesselpolster als ein weiterer Schritt in der Entwickelungsgeschichie
der Wapensaitlerei anzusehen sind.

Die Faltenlegung (Fig. 13) im unteren Teil begegnel dem Faltenwurf,
dem unfreiwilligen weit besser. und darum pglaube ich, dass sich die
Matratzenart mehr und mehr durchringen wird. . . .

In das gleiche gehieime, mysteridse Dunkel, wie die ersten Wagen-
polster, sind die ersten Wagenverdecke gehiillt, und ich netime an, dass,
als sie sich notwendig erwiesen, vier Stangen mil einem darilber gebrei-
tcten Fell die Grundpfeiler waren, Die Verbesserung dieser Primitivitdt
wird nicht lange auf sich warten lassen, nnd es sind Halbverdecke schon
als sehr alten Ursprouges bekannt. (Deatsche, franzosische, amerikanische
Verdecke” hiess eimmal eine Artikeliiberschrift von mir in diesem Blatte,
und da diese als Metamorphose gewissermassen richtig ist, sei kein
weiteres Wort mehr dariiher \'erlme%.‘[las bald hinzukommende Landaulet-
verdeck hat sich, von der hinteren Rundung absehend, auch nicht weiter

- verinderi oder verbessert, so dass ich iiber diesen Punkt, ohne etwas ver-
gessen zu haben, hinweggehen kann,

. Was ups it unserem schimen Wagensattlerhandwerk die dunkle Zu-
i h schleierhaft verhillit und vorenihdlt, wir wissen es nicht, aber
amcwir, dass vieles von dem neu auftanchenden Krimskrams schon
war, wennt auch nicht ganz so gestaltungsschon und prunkhaft

ei
wig heute. L
Es gab auch frilfier. schon Stuhlpolster im Kutschwagen, die mit einen
Eeﬂochtenen Tuchkran® mmshuwnh waten, es gah verstelibare Sitze und
iickenlehnen; der Himmel war durch Eimlagen Xunstvoll dcapiest, Nex-
decke schlossen sich mittels Feder selbstindig, wobei man viliig spesen-
frei guillotiniert werden konnté, die Taschenklappen wiesen alle erdenk-
“.  lichen Formen und Einlagen auf und die Tiren wurden mit ~Herzogs-
minteln” geschmiickt, kurzum, alles ist schon einmal dagewesen und wird

vorwiarishastenden Lebens mehr und mehr verblasst, in Vergessenheit gerfl

und eine Ausgrabung einer tatsichlichen Neuerung gleichkommt.
a, Fatme.

wiederum schim sein zu seiner Zeit, da das Alte im rastlosen Strudel des

Verschiedenes vom Krokodil.

Wohl von wenigen Ledersorten, die in der Porefeuillesbranche ver-
arbeitet werden, kaun man sagen, dass sie jahraus, jabrein ihren gleich-
missigen Absatz finden.  Meist kommt das eine mder das andere schaeil
in Mode, wr ebenso jih wicder von der Bildfiiche zu verschwinden, Fein
Sechund, grob Seehund, schwarz und farbig, bunte longgrain und grosgrain
Moutons und Saffiane wechselien schnell in der Reihenfolge ab mit
Scheers, Sand und anderen Ledern.  Bergziege, Stier und Elefantenvarben
kamen hoch wie auch Seclivwe, Walrossnarben in Monton und Bastard.
Aber weniges davon konnte sich halten, immer nor etliche Zeil, und dann
wir es ans mit deren Herrlichkeit,  Stiindig nene Dessins hervorzuzaubern
waren die Aufgaben der Lederfabriken, um der gefallsiichtigen Dame
Muode Genlige tm rn ktonen.  Dank der Einrichtungen and ihrer Ent-
wickelungsfihigkeit waren sie bisher in der Lage, dicsen Launischen Be-
diirfnissen nachzukommen, sie haben i Moglichstes anf dem Gebiete
getan, -

Bedenkt man aber nun, dass die ehen angefilirien Sorten nur in den
letzten Jahren eine Rolle spiclten, so muss s schon Verwuaderimg er-
regen, weiit sich cin oder das andere Leder einer bestimniten Stabititdl
erfreut und das ist, nehen guien Saffianen, das echte Krokedil.  Seit
Jahrzehnten wird es schon verarbeitet und immer behaupiet es sich noch,

Vielfach hivrl man  allerdings aus Lajen- wnd RKiuferkreisen, dass
fertige Waren aus diesem zu teuct und dem Prese entsprechend nichl
haltbar genug seien: das ist jedoch nichl zudrefiend. Ein gut gearbeitetes
Stiick aus Krokodifleder ist bald unverwiistlich und hilt jahrelang, vor-
ausgeselzt natitrlich, dass nicit erbarmungslos damit umgegaugen wird,
Prer Preis erscheint ja fiir manche Sachien etwas hoch, ist es aber in Wirk-
tichkeil nicht, bekomput man doch schon im Kieinhandel ein Portemonnaie
fiir 2,50 bis 3 Mk. und cine Brieftasche fiir 6 bis 7 Mk. Das kann nicht
als iibernormal bezeichnet werden. Bei grosseren Sachen sind die Preise
selbstverstindlich hohere; da kommen jedoch andere luxuritisere Einrich-
tungen: Silherbeschlige usw. in Betracht. Beriicksichtigt man weiter, dass
Krokodile nicht so leicht herbeigeschaffl werden kimnen wie etwa Kilber,
Ziegen oder Schafe, so sind dic Preise denn doch nicht allzn hohe.

So vicle schone Stiicken sind in Krokodil schon hergestelit und von
manchem Kollegen, der weniger damit zu tun bat, bewundert worden, ob
aher beide, Verfertiper sowohl als Bewunderer, dabei jemals bhis aof das
lebende Krokodil zurfickgedacht haben? Wohl kaum,

Es sei darnm einiges Wissenswerte fiber diese Tiere hier angefiigt.
Iei Surten sind uns die bekanniesten:

f. Der Hechtkaiman oder Alligaioer Mississippiens,
das amerikanische Krokodit vom Mississippistrom und seipen Neben-
laufen, Dunkel und breitschnduzig, ist es leicht crkennbar,

. Das Nilkrokodil oder lateinisch miloticus. Scine Tummel-
platze sind der Nil und einige Seen in Afrika. Hellolive und donkle Flecken
sind die Merkmaie.

3 Das Sumptkrokodil. In Indien und Ceylon ist es zu Hause
wiek fihnell dem Nilkrokodil; spitzschniuzig.

Erwilmenswert wiire vielleicht noch als viertes der Brillenkaiman.
(Mivgriin, mit dunklen Flecken und Querbinden versehen, zeichnet es sich
von den anderen ab,

Man sieht also, dass heule Krokodile nur auf den drei grissten Erde
teilen umseres Planelen vorkomimen; forscht wan jedoch weiter, so esgibt
sich, dass vor Tausenden von fJahiren auch in Ewropa Krokodile gehaust
haben, wie Funde aus der Schweiz beweisen, ja dass die Krokodil- und
Echsenarfen einmal Beherrscher des ganzen Welltalls waren, wird manchem
Leser unwahrscheinlich klingen, und doch ist dem so.

In der Trias- und zu Anfang der Juraperiode, also dem Mitlelalier
unserer Erde, zwischen der Stein- mnd Braunkohlenzeit, waren sle die
Konige tiber alles, Iy dunklen Nadelwildern, unter den Riesenschachtel-
halmen, welche damals das Festland mit grossen Farrenkriutern Uber-
waucherten, waren sie ebenso heimisch wie im direkten Sumpf, im Fluss
oder im Ozean, Kein Tier war ihnen iiberlegen; sie lebten auf dem Lande
so gut wie im Wasser unumstrilten, Alles hatte zu jener Zeil andere
Dimensionen, und auch diese Replitien wiesen riesenhafte Formen auf.

Ausnahmegrossen vou 14 bis 20 Fuss kommen ja heule noch vor, aller-
dings ganz selten. Normalgrisse ist jedoch 5 bLis 12 Fuss (I Meter =
34 Fuss). Der grisste und lngsle Baig eines Krokodils mit 25 Fuss, der
erhalten werden konnfe, ist im Wiener Musenm ausgestelit; aligemein sind
aber die Tiere jetzt mit ungefiihe 12 Fuss Linge im 20, Jahre ausgewachsen,

Einte weitverbreitele Ansicht ist auch die, dass Krokodile sich auf dem
Lande nicht bewegen konnen. Hagenbeck als grosser Kenner widerlegi
aber dieselbe grimdlich in seinem -Werke. Sie schwimmen und lauchen
nicht pur gut, sondern sind awch auf dem Lande schneil und gewandt,
allerdings scheu und man kann sie bald verjagen. Dennoch sind sie dem
Menschen sehr gefahrlich, kommen doch in Afrika laut amtiichen Berichlen
jahrlich mehr Schwarze ums Leben durch Krokodile als durch andere
Raubtiere. wie Lowen, Tiger usw. Bei den alten Aegyptern galten sie noch
als heilige Tiere; heute denkt man dariiber anders, denn hat einmal ein
solches Tier mit seinen seillich im Rachen stehenden Zihnen etwas erfasst,
so [4sst es die Beute nicht wieder los. Es dreht und wendet das Erfasste
so lange, bis es entweder das Ganze oder das belrefiende Teil vollstindi
aus seinen Gelenken gerissen hat. Es belreibt also eine wenig heilige nnS'
verehrenswerte Beschiftigung. Auch gefrissig siud sie selir; hal man doch
beobachtet, dass ein O Fuss langes Exemplar nicht weniger als 43 Pluad
Fleisclh auf einmal verzehrt haf.

Trotzdem nun in Afrika fiir jedes erlegte ausgewachsene Tier eine
Fangpriimie von 3 Rubis gezahll wird, kann man doch keine wirkliche Ab-
nahme konstatieren, und man kauft die Eler zu Tausenden noch auf,.um
e s vernlehten. In Amerika Hsst man sie in den Ziichiereien ausbriiten;
und macht dann die Tiere w der ewsprechenden Qridsse der Fabrikalion

nutzbar, dadurch das Nifgliche mit dem Praklischen gleichzeliy wes-

bindend.

Fiir unsere direkie Fabrikation kommen natitrlich nur die kleineren
Tiere von ungefihr 2 bis 6-Fuss in Frage, Grossere sind ihrer Hirte wﬁ
nicht gut verwendbar, da selbst ein starker Mann mit einem schar
Seitengewehr auch mit der grdssten m_lslrmgunE die Platten des Krokodils
aicht zu durchbohren vermag, Bauch und Flanken sind weich. Dig
grissseren wurden fneist zu Schau- und Reklameaussiellungen benutzt, und
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Kani man Hdule von solchen vieltach in hesseren Geschifien und Versand-
ramnen unserer Branche, gleichwohl als Symbol, dass nur gute, solide
Sachen fabriziert werden, in deren Auslagen bewundern.

Das Gerben der Hiute geschicht meist mit Sumah, wie schon der Ar-
tikel in Nr. 8 des Jahrganges 1911 lehrt, und kaan hier iibergangen werden:
viwdhnt sei aber, dass alle erdenklichen Farben herausgebracht werden,
hrachte doch eine Musterkollektion nicht weniger als 25 verschieden
Hiaucierte Sarten zum Angehot,

Die Verarbeitung von Krokodil ist ja nun nicht so leicht als die
anderer Leder: man muss schon die Eigenschatien desselben kennen. Ehe
es geschirlt werden kann, muss es ldngere Zeit (hei grosseren Schuppen
stundenlang) im Wasser liegen, damit es weich wird, Von Vorteil ist dann
toch, wenn es mit dem  Walkerholz tichtig niedergedriickl wird, so
Schuppen und Fugen auf eine ziemlich gleiche Stdrke bringend. Mit der
Maschine geschiicft wird es nicht <o diinn, wig es zu verschiedenen Sachen
pehrancht wird (der Schielligkeit halber wird es natiirlich trotedem ge-
ton) and werden die Verbindungsfugen leicht zerschnitten, was wieder
schiveht auszubessernde und wenig haltbare Stellen gibt; darum ist es
besser, wenn ¢s mit der Hand geschirft wird, Schuppe fiir $chuppe muss,
damn _genominen werden, manchmal eine recht mithsame Arbeit. Bauch
und Flankenstiicken lassen sich jedoch sehr gut schirfen. Nachdemw muss
es richtig austracknen, um dann seipe Politer zu erhalten. Nachdem wird
s auf der CGiliitmaschine geglitter und erhilt hier den ersten Glanz: darauf
kommi es in die Blankpresse unter Messing- oder Stahlplatten, wo es
ganz glatt gepresst wird und den hekannten Hochglanz erhiit. Iy frisheren
Jabren, als man beide Maschipen noch nicht kannte, half man sich anf
primitivere Art, indem mit einem gut abgeschliffenen Buchsbaumholz oder
auch mit einem glatten runden Glas (meist Bierglashenkel) durch aen
ndtigen Druck und dadurch entstehende Wirme der Glanz erzeugt wurde,
welcher aber nicht entfernt an den heute mit der Maschine erzeugien herin-
reichte. Haupthedingung ist bei diesem Prozess. dass kein Staubkdrnchen
auf das Leder kommt, da sonst Krawzer die einzelnen Schuppen verun-
cieren und nicht wegzubringende Stellen hinterlassen, Die weitere Ver-
arbeilung geschieht dann wie bei anderen Ledern mit Kleister, jedoch bej
Rrosseren Sachen, wo also auch prissere Schuppen in Beiracht kommen,
Muss man_des dftecen mit Leim einschlagen, wie bei Taschen, Necessai-
res usw. Zum Schluss seibt man die fertigen Sachen noch mit in Aether
aufgeltistem weissem Wachs nach, damit die Schweiss- und Fingerflecken
entfernend.

An Nachahmungen und hnitationen der verschicdensten: Art hat es
hisher nicht gefehlt: es ist aber noch nicht gelungen, ein tiuschend dhaliches
Fabrikal herzustellen, wie es z. B. bej grob Seehund und dholichen der
Fall war; es wird darum anch ein gut ausgefiihrtes Stick in ectit Krokodil
stindig ein empfehlenswertes und ansprechendes Stiick sein und bleiben.

Hans.
Aus der Treibriemenbranche.
Forischritte im Transmissionswesen. — Gruppenanteieb., — Einzel-
antriebe. - Ersatz des Lederriemens durch Stahiband, — Steigende
Lederpreise. - Unabhingigkeit der Indusirie vom Auslande.

Mit dicsein Thema beschittigle sich ein Artikel in Nr. 10 wnserer
JFachbeilage. Allzy grosses Interesse scheint er bei den Kollegen der
«Treibriemenbranche nichi erweckt zu haben, denn so pessimistisch sind
sie schliesslich nicht veranlagl, das alles so aufzufassen, wie es in_dem
Artikel dargelegt wurde, als weun die Entwickelung im Transmissions-
wesen gar Nachleiliges fiir die Treibriemenindustrie gehracht hitte oder
bringen wiirde. Es veriohnt sich daher, nochmal auf dieses Thema zuriick-
zukommen., Wire dec Artikel vielleicht vor zehn Jahren erschienen, <o
Ldtte man darin etwas Newes erblickt, Es wire manchem Freibriemen-
fabrikanten oder Treibrlemensattler beim Lesen vomn Ersatz des Leder

ticht so. Denn gerade die Treibriemenindustrie hat  sich durch e
Modernisiervng der Betriebsaalagen und trotz Einfithrung des Stahibandes
pewaltig in die Hihe geschwungen. Gewiss hat die Madernisierung Aende-
rungen im Riemenwesen hervorgerufen: so verschwindes 2 B, durch die
Zuriickdringung der Damplibotriche die ungeschickten Haupiiransmissions-
stringe, die den ganzen Betrieh einer Fabrik aufrechierhalten mussten.
Infolgedessen eriibrigen sich die dazn nopwendigen schweren und breiten
Doppelriemen. An Steile der Dampikraft Tritt die Flekirizitdt. Es werden
Motore aufeestellt, fiir deren Antrieh auch Riemen in den verschiedensien
Breiten und Starken nitig sind. Duarch die Cruppenantriche wecden diese
vermehrt, weil fiir jeden Rawm ein Extraantrieb ndtig ist, Die Zahl der
cinzelnen Verbindungsriemen zu den Maschines muss dieselbe  bleihen
wie Iriher. Sie wiichst sogar fortwihrend durch die Ausnutzang der
Flektrizitdt: denn jeder Fabrikant oder Kleinmeister jedes heliehigen
Industriezweiges, der mit der Newzeil fortschreilet, richtet seimen Betiieh
elektrisch ein. Jede Maschine, die friiher durch Hand- und Fussbetrieb
bedient wurde, kann heute durch elektrische Krali angetriehen “werden,
Alles in altem erfordert milhin einen Mehrverbrauch an Treibriemen, DNass
diose nun so leicht durch Stahlhinder ersetzt werden kouncn, wird nje-
mals eintreten, weil das Stablband nichi itherall anzubringen st I.as_
Stahlhand kdnnte beim Matorantrieb in Frage komanen, aber anch s hat
man verschiedentlich wieder znm Riemen gegriffen. Wenn der Gang cingr
Maschine von der blossen gleichmiissigen Umdrehung tts:; Scheiben ab-
hiingig wire, dann kéinnte cher eine Aenderung in der Riemenfrage ein-
treten. Hier spielen aber so viele Unistinde eine grosse Rolle, Die Ma-
schinen miissen z. 8. von einem Hauptstrang nach verschiedenen Rich
tunigen hin angetriecben werden, 2. 8. durch Kreuzung, Halbkreis oder
Winkelantrich usw.. ferner kommen die Raumverhdlnisse iy Frage, trochie
oder nasse. offene oder geschlossenz Riume, Und gerade hier hat mun
in der Art der Herstellung der Riemen viel erreicht,. Man stellt die Riemen
aus den verschiedensten Sorten priiparierten Leders her, die sich am besten
dazu eignen. Was nun die Geldfrage betriffl, so ist wohl kamm anzu-
nehmen, dass sich ein Stahlbandantrieb billiger stelit als ein Riemenanirieb,
Schon die Anlage ertordert eine vollstindige Umwilzung der Betriebe, die
genaveste Konstruktion der Muschinen und Anlagen. Daumn die Defekte,
die sich beim Sahlband einfinden. Die Aenderung oder Reparatur an eines
Riemen stellt sich entschieden billiger als an einenmr Stablband, und it
rechnet jeder Fabrikant. Dass nun zum Schluss gerade die Eintiibrung des
Stahlbandes auf die hohen Lederpreise oder gar auf die Abhdngigkeit der
Industrie vom Auslande einwirken konnte, ist eine komische Auffassung.
Wie jede andere Industric, so hat sich auch die Lederindusirie weiter eni-
wickelt. Heute stelit man alles mogliche aus Leder her. Bekanntlich ist
aun die Landwirtschafi und wit ibr der Viehbestand durch den Aufschwing
der Industrie in Deurschland zurilckgedringt. Die Lederindustrie ist nun
aber gerade von einem grosses und qualifizierien Viehbe‘iyand abhitngig,.
vor allem die Treibriemenleder Kbounen nur aws Euter Ware hergestellt
werden.  Das Wenige, was von der dentschen Landwirtschaft
werden kann, reicht nieht apehr dazu aus, die deutsche Industrie mit Riemen
¢u versehen: da nun noch dazu die Hilfte der Treibriemenfabrikanten auf
Exportgeschifte angewiesen ist, sind sie. eben notgedrungen gezwungen.
ihre Leder vom Ausland zu bezichen. S - iy,
Wenn wir nun in der Maschinentechuik der letzten Jahrzehnte eine
pewailige Entwickelung durchgemacht haben, nach der fast nichis mehy
unmoglich ist, so glauben wir aher kawm, dass das Stahlband berufen iat,
den Treibriemen vollkenvnen abzultsen. Die Starrbeit divses Svstems, dig
sich den kleinen Unebenheiten des Betriebes nicht so leicht anpassen kann
als der schmiegsame Lederriemen, diirfte nach Aasicht einer Reilie fach-
minnischer Urteile dem Lederriemen noch eine lange Lebensdauer garan-

tierei.
=)

hezogen

Di ndchsie Numner der Fachibeilage” erscheint ani 16, Jainar1914; .

riemens durch Stablband etwas gruselig geworden, miissten sie dann doch
damit rechnen, dass es um ihre Existenz geschehen wire, Demn ist non

Artikel mit Zeichnungen sind bis cum 2. Januar, alle anderen Arheiten
bis zum 7. fanuar an die Redaktion einzusenden.
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